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© Gabelstapler 

© Gegenstand der Erfindung ist ein Flurforderzeug, ins- 
besondere Gabelstapler, mit einem einteiligen oder mehr- 
teiligen Fahrzeugrahmen (4), einer Fahrerkabine und ei- 
nem oder mehreren schwingungserzeugenden Bauteilen. 
ErfindungsgemaS wetst die Fahrerkabine eine starre Ver- 
bindung zu dem Fahrzeugrahmen {4) auf, wobei zwischen 
mindestens einem schwingungserzeugenden Bauteil und 
einem mit der Fahrerkabine verbundenen Teil des Fahr- 
zeug rah mens (4) mindestens ein elastisches Dampfungs- 
element angeordnet ist, Mindestens ein schwingungser- 
zeugendes Bauteil kann direkt oder indirekt an dem Heck- 
gewicht (6) befestigt sein. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Rurfbrderzeug, insbesondexe 
Gabelstapler, mit einem einteiligen oder mehrteiligen Fahr- 
zeugrahmen, einer Fahrerkabine und einem oder mehreren 5 
schwingungserzeugenden Bauteiien. 

Bei als Gabelstapler ausgefuhrten Flurforderzeugen ist 
zwischen einem Heckgewicht und einem Hubgeriist ein 
Fahrzeugrahmen angeordneL Der Fahrzeugrahmen kann 
einteilig ausgefuhrt sein oder aus mehreren Teilen bestehen, 10 
die losbar miteinander verbunden sind. An dem Hubgeriist 
ist eine Lastaufnahmevorrichtung vertikal bewegbar befe- 
stigt. Die auf das Hubgeriist wirkenden Krafte und Momente 
slulzen sich an dem Fahrzeugrahmen ab. Der Fahrzeugrah- 
men ist starr mit einem Heckgewicht. des Ganelstaplers ver- 15 
bunden, welches in der Regel als gegossener Metallblock 
ausgefuhrt ist 

Rurfbrderzeuge weisen eine Reihe von schwingungser- 
zeugenden Bauteiien auf, die unerwunschte Vlbrationen und 
Gerausche hervorrufen kbnnen. Bei den schwingungserzeu- 20 
genden Bauteiien handelt es sich beispielsweise um einen 
Verbrennungsmotor oder ein Hydrauliksystem mit verschie- 
denen hydraulischen Aggregaten und Bauteiien (z. B. 
Pumpc, Motorcn, Zylindcr, Leitungen). Schwingungscrzcu- 
gende Bauteile sind ebenfalls ein Hubgeriist des Flurforder- 25 
zeugs, das aufgrund der Massenkrafte von angehobenen La- 
sten und des Hubgeriists seibst zum Schwingen neigt, sowie 
die Laufrader, wenn das Flurforderzeug auf einer unebenen 
Fahrbahn fahrt 

Als bcsondcrs wichtig gilt es, die von den genannten Bau- 30 
teilen hervorgerufenen Schwingungen von einem auf dem 
Flurforderzeug befindlichen Fahrer fern zu halten. Zu die- 
sem Zweck ist es bekannt, eine Fahrerkabine mit Gummi- 
puffem auf dem Fahrzeugrahmen zu lagern, Diese Gummi- 
puffer sollen die Obertragung von Schwingungen, ein- 35 
schlieBlich Korperschall, in die Umgebung des Fahrers ver- 
hindern. Die genannten schwingungserzeugenden Bauteile 
sind bei dieser bekannten L6sung in der Regel starr mit dem 
Fahrzeugrahmen verbunden. 

Diese bekannte Losung hat den Nachteii, daB der Fahr- 40 
zeugrahmen und die Fahrerkabine von getrennten Bauteiien 
gebildet sein miissen, und deshalb aufwendig herzustellen 
sind. Ein weiterer NachLeil beslehL darin, daB von den 
schwingungserzeugenden Bauteiien ausgehende Schwin- 
gungen direkt auf den Fahrzeugrahmen iibertragen werden, 45 
wodurch dieser zu Resonanzschwingungen angeregt wird. 
Diese Resonanzschwingungen verstarken die von dem Fah- 
rer und von auBerhalb des nurforderzeugs befindlichen Per- 
sonen wahrnehmbare Gerauschentwicklung des Fiurfbrder- 
zeugs erheblich. 50 

Der vorliegenden Erfindung Hegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, ein einfach herstellbares Flurforderzeug zur Verfu- 
gung zu stcllcn, das sich durch vibrationsarmcn Bctricb und 
geringe Gerauschentwicklung auszeichnet. 

Diese Aufgabe wird bezuglich eines Flurfbrderzeugs nut 55 
Fahrerkabine dadurch gelbst, daB die Fahrerkabine eine 
starre Verbindung zu dem Fahrzeugrahmen aufweist, wobei 
zwischen mindestens einem schwingungserzeugenden Bau- 
teil und einem mit der Fahrerkabine verbundenen Teii des 
Fahrzeugrahmens mindestens ein elastisches Dampfungs- 60 
element angeordnet ist. Die Fahrerkabine ist beispielsweise 
mit dem Fahrzeugrahmen verschraubt. Ebenfalls im Sinne 
der Erfindung ist es, wenn die Fahrerkabine zumindest teil- 
weise von dem Fahrzeugrahmen gebildet ist. 

Der Aufwand fur die Hcrstcllung des Flurfordcrzciigs 65 
vermindert sich erheblich, wenn zwischen der Fahrerkabine 
und dem Fahrzeugrahmen keine Pufferelemente vorgesehen 
werden miissen, da eine Trennung dieser beiden Bauteile 
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nicht mehr erforderlich ist. Eine Gerauschentwicklung im 
Flurforderzeug wird dadurch verhindert, daB elastische 
Dampfungselemente zwischen dem jeweiligen schwin- 
gungserzeugenden Bauteil und dem mit der Fahrerkabine 
verbundenen Teil des Fahrzeugrahmens angeordnet sind, 
und diese Dampfungselemente derart ausgefuhrt sind, daB 
sie die auftretenden Schwingungsfrequenzen und Amplitu- 
den absorbieren. Die Ubertragung von Schwingungen auf 
den Fahrzeugrahmen und damit. die Fahrerkabine wird un- 
mittelbar verhindert, wodurch auch Resonanzen im Fahr- 
zeugrahmen vermieden werden. 

Die gestellte Aufgabe wird bei einem Flurfbrderzeug mit 
Heckgewicht dadurch gelost, daB mindestens ein schwin- 
gungserzeugendes Bauteil direkt oder indirekt an dem 
Heckgewicht befestigt isL Die groBe Masse des in der Regel 
aus GrauguB hergestellten Heckgewichts, kann aufgrund 
seiner groBen Masse mit den von den schwingungserzeu- 
genden Bauteiien erzeugten Kraften nicht zum Schwingen 
angeregt werden. Das Heckgewicht ubertragt somit weder 
Korperschall noch Vibrationen auf den Fahrzeugrahmen 
oder die Fahrerkabine des Flurfbrderzeugs. 

Besondere Vorteile ergeben sich, wenn das Flurfbrder- 
zeug mindestens ein schwingungserzeugendes hydrauli- 
sches Aggrcgat aufweist, das mittcls mindestens cincs cla- 
stischen Dampfungselements direkt oder indirekt an dem 
mit der Fahrerkabine verbundenen Teil des Fahrzeugrah- 
mens befestigt ist. Bauartbedingt weist der von einer Hy- 
draulikpumpe ausgehende Hydraulikolstrom stets Druck- 
pulsationen auf. Diese Druckpulsationen fiinren zu einem 
Schwingen der Hydraulikpumpc sclbst, der mit der Hydrau- 
likpumpe verbundenen Venule und Leitungen, sowie der 
daran angeschlossenen hydraulischen Verbraucher, die in 
der Regel als Hydraulikmotoren oder als Hydraulikzylinder 
ausgefuhrt sind Ein tJbertragen dieser Schwingungen auf 
den Fahrzeugrahmen kann verhindert werden, wenn die ge- 
nannten hydraulischen Aggregate, ebenso wie die Venule 
und Leitungen mittels elastischer Dampfungselemente an 
dem Fahrzeugrahmen befestigt sind. Wichtig ist dabei, daB 
die hydraulischen Leitungen keine schwingungsiibertra- 
gende Verbindung zum Rahmen haben, insbesondere, daB 
keine direkte Beruhrung stattfindet. 

Dieser vorteilhafte Effekt wird auch erreicht, wenn das 
Hurforderzeug eine sehwingungserzeugende, mindestens 
ein hydraulisches Aggregate aufweisende Antriebsgruppe 
aufweist, wobei das hydraulische Aggregat an einem Ge- 
hause befestigt ist, das einen Teil des Fahrzeugrahmens bil- 
det, und dieses Gehause mittels mindestens eines elasti- 
schen Dampfungselements an dem Teil des Fahrzeugrah- 
mens befestigt ist, der mit der Fahrerkabine verbunden ist. 
Bei dem hydraulischen Aggregat der Antriebsgruppe han- 
delt es sich um einen oder mehrere hydraulische Motoren, 
Ventile und andere hydraulische Bauteile, die an einem ge- 
mcinsamcn Gchausc befestigt sind. Die Verbindung dieses 
Gehauses mit den anderen Teilen des Fahrzeugrahmens er- 
folgt erfindungsgemaB mittels elastischer Dampfungsele- 
mente. 

Wenn das Flurforderzeug mindestens ein schwingungser- 
zeugendes Hubgeriist aufweist, das mittels mindestens eines 
elastischen Dampfungselements direkt oder indirekt an dem 
Fahrzeugrahmen befestigt ist, werden auch die am Hubge- 
riist auflretenden Schwingungen nicht auf den Fahrzeugrah- 
men iibertragen. 

Das Hubgeriist ist hierbei an einer ersten Lagerstelle 
schwenkbar mit dem Fahrzeugrahmen verbunden, wobei im 
Bcrcich dieser Lagerstelle zwischen dem Hubgeriist und 
dem Fahrzeugrahmen mindestens ein elastisches Damp- 
fungselement angeordnet ist. 

An einer zweiten Lagerstelle ist das Hubgeriist mittels ea- 
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nes Ilydraulikzylindcrs mit dem Fahrzeugrahmen verbun- 
den, wobei zwischen dsm Hubgeriist- und dem Hydraulikzy- 
linder und/oder zwischen dem Fahrzeugrahmen und dem 
Hydraulikzylinder mindestens ein elastisches Dampfungs- 
element angeordnet ist. 

Eine besonders gute Schwingungsdampfung ergibt sich, 
wenn mindestens ein schwingungserzeugendes Bauteil mit- 
tels mindestens eines elastischen Dampfungselements an 
dem Heckgewichr. befestigt ist. Bei dieser Anordnung ist die 
Ubertragung von Schwingungen einerseits durch das Damp- 
fungselement und andererseits durch die oben beschriebene 
schwingungsdampfende Wirkung des Heckgewichts selbst 
verhindert 

Diese Anordnung erweist sich als besonders vorleilhafl, 
wenn das Flurforderzeug mindestens einen schwingungser- 
zeugenden Verbrennungsmotor aufweist, der an dem Heck- 
gewicht befestigt ist. 

Weiterhin ist es moglich, daB eine schwingungserzeu- 
gende Hydraulikpumpe an dem Verbrennungsmotor befe- 
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festigt. 

Im vorderen Bereich des Gabelstaplers befindet sich ein 
Gehause 13 einer Antriebsgruppe, welches einen Teil des 
Fahrzeugrahmens bildet. Das Gehause 13 ist an zwei Befe- 
stigungsstellen 10 mittels elastischer Dampfungselemente 
mit dem die Fahrerkabine bildenden Teil des Fahrzeugrah- 
mens 4 verbunden. Die Vorderrader 12 des Gabelstaplers 
sind an dem Gehause 13 der Antriebsgruppe gelagert und 
werden von den in dem Gehause 13 der Antriebsgruppe an- 
geordneten hydraulischen Aggregaten, in diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel zwei mit den Vorderradem 12 verbundene Hy- 
draulikmotoren, angetrieben. In dem Gehause 13 der An- 
triebsgruppe sind daruber hinaus verschiedene weitere 
schwingungserzeugende Bauleile, z. B. hydraulische Ven- 
tile, angeordnet 

Eine mogliche Ausfuhrungsform der elastischen Verbin- 
dung des Gehauses 13 der Antriebsgruppe mit dem anderen 
Teil des Fahrzeugrahmens 4 ist in Fig. 2 dargestellt. Das Ge- 
hause 13 besteht aus zwei parallel zueinander angeordneten 



slisl ist. Die Hydraulikpumpe und der Verbrennungsmotor 20 Seitenblechen 13a, von denen in der gezeigten Ansicht nur 
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bilden somit eine Baueinheit und sind gemeinsam, gegebe- 
nenfalls mittels eines Dampfungselements, an dem Heckge- 
wicht befestigt 

Wcitcrc Vortcilc und Einzclhcitcn der Erfindung werden 
anhand des in den schematischen Figuren dargestellten Aus- 
fUhrungsbeispiels naher erlautert Dabei zeigt 

Fig. I ein erfindungsgemaBes Flurforderzeug in Seitenan- 
sicht, 

Fig. 2 das Gehause einer Antriebsgruppe des erfindungs- 
gcmaBcn Flurfordcrzcugs, 

Fig. 3 das Gehause der Antriebsgruppe in perspektivi- 
scher Ansicht, 

Fig. 4 eine untere Befestigungsstelle des Hubgeriists, 

Fig. 5 eine obere Befestigungsstelle des Hubgeriists. 

Fig. 1 zeigt als erfindungsgemaSes Hurforderzeug einen 
Gabelstapler. An einem Fahrzeugrahmen 4, der gleichzeitig 
eine Fahrerkabine des Flurfdrderzeugs bildet, ist ein Heck- 
gewicht 6 stair befestigt. An dem Fahrzeugrahmen 4 und an 
dem Heckgewicht 6 sind mehrere schwingungserzeugende 
Bauteile befestigt, wobei in dieser Abbildung die jeweiligen 40 
Befestigungsstellen durch Kreise hervorgehoben sind. 

An dem Heckgewicht 5 ist an der Befestigungsstelle 5 ein 
Verbrennungsmotor 8 mil den daran angeflanschlen, nichl 
dargestellten Hydraulikpumpen befestigt An der Befesti- 
gungsstelle 7 ist ebenfalls an dem Heckgewicht eine Hinter- 
achse des Gabelstaplers angeordnet. Aufgrund der groBen 
Masse und der inneren Dampfung des gegossenen Heckge- 
wichts 6 wird dieses weder von dem Verbrennungsmotor 8, 
noch von der Hinlerachse zum Schwingen angeregt. Es wer- 
den daher keine Vibrationen und praktisch kein Korper- 
schall iiber das Heckgewicht 6 in den Fahrzeugrahmen 4 
eingeleitet Insbesondere an der Befestigungsstelle 5 fur den 
Verbrennungsmotor 8 kann zusatzlich cin elastisches Damp- 
fungselement vorgesehen werden, mit dem die wahrend des 
Betriebs des Verbrennungsmolors auftretenden Schwingun- 
gen kompensiert werden. 

Eine mogliche Ausfuhrungsform der Befestigungsstelle 5 
fur den Verbrennungsmotor 8 ist in der am gleichen Tag un- 
ter dem internen Aktenzeichen A 98/138 eingereichten 
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eines zu erkennen ist. Die Seitenbleche 13a sind verbunden 
durch ein gebogenes Bodenblech 13b und durch eine Quer- 
strebe 13d. An den Seitenblechen befindet sich ein Loch- 
kreis 13c zur Bcfcstigung der Aggregate der Antriebs- 
gruppe. Das Gehause der Antriebsgruppe ist erfindungsge- 
mafi mit elastischen Pufferelementen 14 an einem die Fah- 
rerkabine bildenden Teil des Fahrzeugrahmens 4 des Gabel- 
staplers befestigt Der Fahrzeugrahmen 4 weist im Bereich 
der Antriebsgruppe eine gebogenes Aufnahmeblech 4a auf, 
das mit cincm obcrcn Hohlprofil 4b, einem untcrcn Hohl- 
profil 4c, und einem gebogenen Rahmenblech verbunden 
ist. 

Fig. 3 zeigt zur Verdeutlichung eine perspektivische An- 
sicht des Gehauses 13 der Antriebsgruppe. Zu erkennen sind 
die Seitenbleche 13a, das Bodenblech 13b, die Lochkreise 
13c und die Querstrebe 13d. 

Der Gabelstapler weist gemaB Fig. 1 ein Hubgeriist 11 
auf, das direkt oder indirekt mit dem Farirzeugrahmen des 
Gabelstaplers verbunden ist. An einer unteren Befestigungs- 
stelle 9 ist das Hubgeriist gelenkig mit dem Gehause 13 der 
Antriebsgruppe verbunden. Das Hubgeriist 11 kann um eine 
in Querrichtung des Gabelstaplers durch die untere Befesti- 
gungsstelle 9 verlaufende Achse geneigl werden. 

Die untere Befestigungsstelle 9 ist derart ausgefuhrt, daB 
sich zwischen einem metallischen Teil des Hubgeriists 11 
und einem metallischen Teil des Gehauses der Antriebs- 
gruppe ein elastisches Dampfungselement befindet. 

Im oberen Bereich ist das Hubgeriist 11 mittels eines Ily- 
draulikzylinders 2 mil dem Fahrzeugrahmen 4 verbunden. 
Hierbei befindet sich sowohl an der Befestigungsstelle 1 
zwischen Hubgeriist 11 und Hydraulikzylinder 2, als auch 
an der Befestigungsstelle 3 zwischen Fahrzeugrahmen und 
Hydraulikzylinder 2 cin elastisches Dampfungselement 
Diese Befestigungsstellen 1, 3 sind derart ausgefuhrt, daB 
sie Zug- und Druckkrafte gleichermaBen ubenragen kon- 
nen. 

Mogliche Ausfiihrungsformen der Befestigungsstellen 
zur Befestigung des Hubgeriists an dem Fahrzeugrahmen 
sind in der am gleichen Tag unter dem intemen Aktenzei- 



deutschen Patentanmeldung naher beschrieben. Hierbei ist 60 chen A 98/137 eingereichten deutschen Patentanmeldung 
der Verbrennungsmotor 8 mittels zweierPendeUager an dein 
Heckgewicht 6 befestigt. Unterhalb der Pendellager befindet 
sich eine Drehmomentstutze, mit der die Pendelbewegung 
des Verbrennungsmotors 8 eingeschrankt wird. Die Pendel- 
lager und die Drehmomentstutze konncn zusatzlich cias'ti- 
sche Dampfungselemente aufweisen. Der Verbrennungsmo- 
tor 8 ist in Querrichtung im Gabelstapler angeordnet. Eine 
Hydraulikpumpe ist starr an dem Verbrennungsmotor 8 be- 
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naher beschrieben. 

Fig. 4 zeigt eine solche mogliche Ausfuhrungsform der 
unteren Befestigungsstelle 9. Hierbei ist an dem Hubgeriist 
U ein sich in Querrichtung des Gabelstaplers erstreckendes 
Aufnahmcmittcl 28 fur cin elastisches Dampfungselement 
29 angeordnet. Das Dampfungselement 29 ist auf einem 
Aufnahmemittel 30 aufgesetzt das von einem Bauteil 13b 
des Fahrzeugrahmens 4 gebildet ist. Bei einem Neigen des 
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Ilubgeriists 11 in Richtung 31 wird das Dampfungselement 
29 elaslisch verfonnl, wobei in keiner Betriebssilualion das 
Hubgerttst 11 direkt mit dem Fahrzeugrahmen 4 in Kontakt 
tritt. Die auf das Hubgerust 11 wirkenden Gewichtskrafte 
und Horizontalkrafte werden ausschlieBlich iiber das elasti- 5 
sche Dampfungselement 29 ubertragen. Oberhalb der Auf- 
nahmeschiene 28 befindet sich ein zweites elastisches 
Dampfungselement 31, das ebenfalls an einem mit dem 
FahrTeugrahmen 4 verbundenen Bauteil 4a befestigtist. Das 
zweite elastische Dampfungselement 31 erfUllt die Funktion u> 
eines Niederhalters und sichert die Aufnahmeschiene 28 
nach oben. 

Fig. 5 zeigt eine mogliche Ausfuhrungsform fur die Befe- 
stigungsslellen 1, 3. An einem Zylinderrohr des Hydraulik- 
zylinders 2 ist eine Platte 43 starr angeordneL An der Platte is 
43 ist iiber Schrauben 45 ein winkelforrniges oder U-formi- 
ges Bauteil 44 befestigt, das eine zur Platte 43 parallele Ra- 
che aufweist. An der Platte 43 und an dem Bauteil 44 sind 
jeweils ein elastisches Dampfungselement 46, 47 befestigt 
Zwischen den Dampfungselementen 46, 47 befindet sich 20 
eine Lagerschale 48, die starr mit dem Hubgerust 11 verbun- 
den ist. Durch die beidseits der Lagerschale 48 angeordne- 
ten Dampfungselemente 46, 47 konnen zwischen Hubgerust 
11 und Hydraulikzylindcr 2 sowohl Zugkraftc, als auch 
Druckkrafte ubertragen werden. Die Ubertragung von 25 
Schwingungen ist erfindungsgemaB durch die Dampfungs- 
elemente 46, 47 verhindert Die vorliegende Formgebung 
der Lagerschale 48 und der Dampfungselemente 46, 47 er- 
moglicht es, eine Winkelverschiebung zwischen dem Hub- 
geriist 11 und dem Hydraulikzylindcr 2 auszuglcichcn, wic 30 
sie beispielsweise bei einem Neigen des Hubgeriists 11 auf- 
tritt. 

Patentanspriiche 

35 

1. Rurforderzeug, insbesondere Gabelstapler, mit ei- 
nem einteiligen oder mehrteiligen Fahrzeugrahmen (4), 
einer Fahrerkabine und einem oder mehreren schwin- 
gungserzeugenden Bauteilen, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fahrerkabine eine starre Verbindung zu 40 
dem Fahrzeugrahmen (4) aufweist, wobei zwischen 
mindestens einem schwingungserzeugenden Bauteil 
und einem mit der Fahrerkabine verbundenen Teil des 
Fahrzeugrahmens (4) mindestens ein elastisches 
Dampfungselement angeordnet ist. 45 

2. Flurforderzeug, insbesondere Gabelstapler, mit ei- 
nem Fahrzeugrahmen (4), einem mit dem Fahrzeugrah- 
men (4) verbundenen Ileckgewicht (6) und einem oder 
mehreren schwingungserzeugenden Bauleilen, da- 
durch gekennzeichnet, daB mindestens ein schwin- 50 
gungserzeugendes Bauteil direkt oder indirekt an dem 
Heckgewicht (6) befestigt ist. 

3. Flurforderzeug gekennzeichnet durch die Mcrkmalc 
der Anspriiche 1 und 2. 

4. Flurforderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB das Flurforderzeug min- 
destens ein schwingungserzeugendes bydraulisches 
Aggregat aufweist, das mittels mindestens eines elasti- 
schen Dampfungselements direkt oder indirekt an dem 
mit der Fahrerkabine verbundenen Teil des Fahrzeug- 60 
rahmens (4) befestigt ist. 

5. Flurforderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rurforderzeug eine 
schwingungserzeugende, mindestens ein hydraulisches 
Aggregate aufweisende Antricbsgruppc aufweist, Wo- 65 
bei das hydraulische Aggregate an einem Gehause be- 
festigt ist, das ein Teil des Fahrzeugrahmens (4) bildet, 
und dieses Gehause mittels mindestens eines elasti- 



schen Dampfungselements (14) an dem Teil des Fahr- 
zeugrahmens (4) befestigt ist, der mil der Fahrerkabine 
verbunden ist. 

6. Rurforderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rurforderzeug min- 
destens ein schwingungserzeugendes Hubgerust (11) 
aufweist, das mittels mindestens eines elastischen 
Dampfungselements direkt oder indirekt an dem Fahr- 
zeugrahmen (4) befestigt ist 

7. Rurforderzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Hubgerust (11) an einer ersten Lager- 
stelle schwenkbar mit dem Fahrzeugrahmen (4) ver- 
bunden ist, wobei im Bereich dieser Lagerstelle zwi- 
schen dem Hubgerust (11) und dem Fahrzeugrahmen 
(4) mindestens ein elastisches Dampfungselement. an- 
geordnet ist. 

8. Rurforderzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hubgerust (11) an einer zwei- 
ten Lagerstelle mittels eines Hydraulikzylinders mit 
dem Fahrzeugrahiiien (4) verbunden ist, wobei zwi- 
schen dem Hubgerust (11) und dem Hydraulikzylinder 
und/oder zwischen dem Fahrzeugrahmen (4) und dem 
Hydraulikzylinder mindestens ein elastisches Damp- 
fungselement angeordnet ist. 

9. Rurforderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein schwin- 
gungserzeugendes Bauteil mittels mindestens eines 
elastischen Dampfungselements an dem Heckgewicht 
(6) befestigt ist. 

10. Rurforderzeug nach cincm der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rurforderzeug min- 
destens einen schwingungserzeugenden Verbrennungs- 
motor aufweist, der an dem Heckgewicht (6) befestigt 
ist 

11. Rurforderzeug nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine schwingungserzeugende Hy- 
draulikpumpe an dem Verbrennungsmotor befestigt ist. 
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